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(54) Ensemble constitue d'une serrure electrique de portiere de veliicule automobile associee 
a ses moyens de commande et d'alimentation 

(57) Ensemble constitu6 d'une serrure 6lectrique (1 0) de portifere de v6hicule automobile associ6 ^ ses moyens de 
commande (15, 16, 17) et d'alimentation. I'ouverture de ladite serrure etant assuree 6tectriquement par la manoeuvre 
d'un actionneur altmente par la batterie du v6liicule, ledit vehicule comportant une plurality de serrures electriques de 
portiere, caract6rts6 par le fait que I'at (mentation 6lectrique de la serrure est pilotde par un module diectronique (1 3) 
implants dans la portidre ^ laquelle la serrure est associee, ledit module recevant, d'une part, l'6nergie 6lectrique de la 
batterie du vehicule et, d'autre part, les instructions foumies par les organes de commande (15, 16, 17) associes a la 
serrure pilot6e par ledit module, et 6tant relid k au moins une autre serrure electrique de portiere du v6hicule par un 
connecteur (1 8) pour assurer la transmission des informations relatives k t'6tat de condamnatlon ou de decondamnation 
de (a serrure (10) vers ladite autre serrure Electrique de portiere. 
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Description 

L'invention concerne Tensemble constitue d'une 
serrure electrique de portiere de v6hicule automobile et 
de ses moyens de commande et d'alimentation. 

On sail que, dans I'elat de la technique, les serrures 
de portiere de v6hicule automobile ont initialement 6t6 
commandees mecaniquement tant par action des poi- 
gnees exterieure et interieure de la portiere que par ac- 
tion de la tirette de Irtse, qui permet une condamnation 
a partir de I'interieur du vehicule. Une telle organisation 
exige de relier la serrure k ses organes de commande 
par des tringleries qui presentent deux inconvenients : 
d'une part, elles genenl la standardisation car elles sont 
fonction de Tarchitecture du v6hicute et. d'autre part, el- 
les permettent une effraction relativement facile des por- 
tieres de vehicule en venant aggriper les tringleries, qui 
commandent la serrure, par un crochet gliss6 dans la 
portiere par le joint de vilre. On a done propos6 d'utiliser 
des serrures de portidre de vehicule, qui sont manoeu- 
vrees electriquement par un aclionneur, les diff^rents or- 
ganes de commande agissant simplement sur des inter- 
rupteurs qui, eux-m§mes, d6terminent I'alimentation 
electrique de I'actionneur de la serrure : une telle serrure 
electrique a et6 decrite dans le brevet FR-A-2 534 303. 

Malheureusement, une telle serrure 6lectrique n6- 
cessite pour son ouverture ou sa fermeture une energie 
importante, que Ton doit prelever sur la batterie electri- 
que du vehicule. It en r^sulte que si I'alimentation Elec- 
trique fournie par la batterie pr6sente un disfonctionne- 
ment, soit parce que la batterie est d6charg6e, soit parce 
qu'un til d'alimentation est coupe ou debranche, la ser- 
rure est bloqu6e, ce qui ne peut pas etre tol6r6 pour une 
question de s6curit6. II 6tait done n6cessaire de pr6voir 
un dispositif de secours permettant la decondamnation 
et I'ouverture de la serrure en cas de panne electrique: 
dans un premier temps, on a propos6 un systfeme de de- 
condamnation mecanique, mais on retrouvait alors les 
inconvenients ci-dessus mentionnes pour les serrures a 
commande par tringleries. On a done 6galement propo- 
se, par exemple dans le brevet FR-A-2 580 321 , un dis- 
positif de secours mettant en oeuvre le barillet de suret6 
associe au mdcanisme de serrure, mais, Id encore, on 
retrouve les inconvenients susmentionn6s en matifere de 
s6curiJ6 et en matidre de standardisation. 

On a done propose un dispositif de secours electri- 
que, dans lequel une batterie de secours centra!is6e 
6tait susceptible de fournir I'dnergie d'ouverture de la 
serrure dans le cas ou la batterie du v6hicule ne se trou- 
vait plus en 6tat de le faire. L'inconv6nient d'une telle so- 
lution provient du fait que, dans le cas ou le v6hicule est 
accidente, il est tout d fait possible que la batterie de se- 
cours soit mise hors d'6tat de tonctionner en mSme 
temps que la batterie du v6hicule, auquet cas toutes les 
serrures restent bloqu6es. Par ailleurs, dans un tel dis- 
positif, chaque serrure du v6hicule est relive h un boitier 
centralise, qui regoit I'dnergie k distribuer aux sernjres, 
et la renvoie aux serrures en fonction des informations 



qu'il re90ft lui-meme des difterentes serrures. Or. une 
serrure est commandee par une pluralite d'organes, qui 
vont chacun fournir, en fonction du positionnement de 
t'interrupteur qui leur est associe, une information eiec- 

5 trique qu'it faut ramener vers le boitier electronique 
centralise : la serrure est commandee par la palette ou 
poign6e exterieure, par la palette ou poignde interieure, 
par le barillet pour les portieres avant et par les dispositifs 
de "condamnation-enfant" pour les portieres arriere. II en 

10 resulte qu'il faut etablir un faisceau de fils entre le boitier 
electronique centralise et chaque serrure, deux de ces 
fils assurant le transport de renergie destinee d la ma- 
noeuvre d'ouverture ou de fermeture de la serrure. 
l_a presente invention a pour premier but de suppri- 

'5 mer les probiemes poses par I'existence d'une source 
d'energie de secours centralis6e. Pour ce faire, selon 
invention, on associe a chaque serrure de portiere une 
batterie de secours logee dans la portiere, chaque ser- 
rure de portiere devenant ainsi independante vis-d-vis 

20 des autres lorsque la fonction de secours doit etre mise 
en oeuvre. Cetlecaracteristique est particulierement im- 
portante sur !e plan de la securitd car, en cas d'accident 
du vehicule automobile, il y a generalement au moins 
une portiere qui n'est pas deterioree, de sorte que la 

25 fonction secours de cette portiere sera en etat d'etre uti- 
lisee apres I'accident. 

Un autre but de l'invention est de proposer un en- 
semble de commande et d'alimentation d'une serrure 
electrique de v6hicule automobile, qui reduise consid6- 

30 rablement le faisceau de fils relies a chaque serrure elec- 
trique du vehicule. Pour ce faire, on alimente chaque ser- 
rure electrique en energie directement k partir des fils 
qui se trouvent dans la portiere et qui sont relies d la bat- 
terie du vehicule, par exemple pour I'alimentation d'un 

35 leve-glace electrique. De la sorte, on supprime la liaison 
de puissance qui exislait dans I'etat de la technique entre 
chaque serrure et le boitier electronique centralise ; ceci 
implique, bien entendu, que I'on associe a chaque ser- 
rure un module electronique, qui gere les informations 

40 issues des organes de commande de la serrure et de- 
termine le mode d'alimentation electrique de la serrure 
en fonction de ces informations. Simuttanement, chaque 
module electronique associe d une serrure est relie aux 
rTKxJules eiectroniques associes aux autres serrures de 

45 portiere du mdme v6hicule, de fagon qu*une instruction 
donnee sur une des serrures se repercute sur les autres 
serrures ; mais on constate qu'avec ce systeme, il suffit 
d'etablir entre les serrures du v6hicule une liaison par un 
connecteur, qui transporte des informations mais qui ne 

50 transporte aucune energie. On constate done que, de la 
sorte. on simplitie considerablement les faisceaux de fils 
associes k chaque serrure electrique du vehicule, ce qui 
entraine un prix de revient considerablement diminu6. 
La presente invention a done pour premier objet un 

ss ensemble constitue d'une serrure electrique de portiere 
de vehicule automobile associ6e d ses moyens de com- 
mande et d'alimentation, I'ouverture de ladite serrure 
etant assuree electriquement par la manoeuvre d'un ac- 



3 



EP 0 694 665 A1 



4 



tionneur alimente par la batterie du vehicule, ladite ser- 
rure etant, en cas de disfonctionnement de I'alimentation 
etectrique fournie par ladite batterie, susceptible d'etre 
ouverte grSce ^ ralimentation 6lectrique fournie par une 
source d'energie de secours, caracterise par le fait que 
la source d'energie de secours est une batterie de se- 
cours implant6e dans la portidre k laquelle la serrure est 
assoclee et, de preference, implantee dans la serrure. 

Selon un mode de realisation pref^re, la batterie de 
secours est assoclee a un interface electronique rep6- 
rant le disfonctionnement de ralimentation fournie par la 
batterie du v6hicule ; I'interface electronique peut com- 
prendre un avertisseur sonore signalant la mise en 
oeuvre de la batterie de secours ; on peut egalement 
pr6voir une temporisation entre la commande d'ouvertu- 
re de la serrure et la realisation de cette ouverture, tem- 
porisation qui est fonction de I'elat de charge de la bat- 
terie de secours selon le nombre de fois ou elle a 6t6 
amenee a fonctionner antdrieurement. 

La presente invention a pour second objet un en- 
semble constitu6 d'une serrure diectrique de portiere de 
vehicule automobile associ6e a ses moyens de com- 
mande et d'alimentation, I'ouverture de ladite serrure 
etant assurde electriquement par la manoeuvre d'un ac- 
tionneur alimente par la batterie du v6hicule, ledit v6hi- 
cule comportant une plurality de serrures 6lectriques de 
portiere, caract6rise par te fait que I'alimentation 6leclri- 
que de la serrure est pilotde par un module electronique 
implants dans la serrure ou dans la porti6re ^ laquelle la 
serrure est associee, ledit module recevant, d'une part, 
I'energie electrique de la batterie du vehicule et, d'autre 
part, les instructions fournies par les organes de com- 
mande associ6s a la serrure pilotee par ledit module, et 
6\an\ reli6 ^ au moins une autre serrure 6lectrique de 
portiere du vehicule par un connecteur pour assurer la 
transmission des informations relatives k I'etat de con- 
damnation ou de decondamnation de la serrure vers la- 
dite autre serrure electrique de portiere. 

Les caracteristiques de I'ensemble selon le premier 
objet de invention peuvent dtre prises en combinaison 
avec celles de I'ensemble selon le deuxieme objet de 
I'tnvention et, dans ce cas, on peut avantageusement 
pr6voir que le module electronique incorpore I'intertace 
Electronique associe a la batterie de secours, pour cons- 
tituer un circuit unique. 

On pr^voit avantageusement que la serrure selon 
I'invention soit associee k deux poignees de portiere, 
I'une int6rieure et I'autre ext6rieure, les organes de com- 
mande de la serrure comportant deux interrupteurs as- 
socids chacun k I'une desdites poigndes pour g6n6rer 
I'alimentation 6lectrique de I'actionneur de la serrure en 
vue de provoquer I'ouverture de ladite serrure. Pour les 
portidres avant du v6hicule, les organes de commande 
de la serrure comportent dgalement un interrupteur k 
deux positions associd k un barillet de sernjre : ceci per- 
mel de commander avec la clef, qui manoeuvre le ba- 
rillet, la condamnation ou la decondamnation de la 
serrure ; lorsque la serrure est condamnee, I'ouverture 



ne peut plus etre provoquee par la manoeuvre de la poi- 
gnee exterieure mais seulement, pour des questions de 
s6curite, par la manoeuvre de la poignee int6rieure. L'in- 
terrupteur associ6 k la poign6e de manoeuvre int6rieure 

5 peut etre en serie avec un interrupteur permettant d'in- 
hiber I'ouverture de la portiere par la poignee interieure 
de la portifere : ceci permet d'6viter que les occupants de 
I'habitacle, notamment les enfants, puissent ouvrir de 
I'interieur les portieres arriere du vehicule. 

JO On peut Egalement prevoir une "super-condamna- 
tion" des portieres : a cet effet, les Interrupteurs associes 
aux deux poignEes de manoeuvre de la serrure sont en 
s6rie avec un contacteur dispose dans un boitier central 
recevant par telecommande les instructions de manoeu- 

15 vre dudit contacteur, ce contacteur permettant d'inhiber 
I'ouverture de la portiere du vehicule par la poignee in- 
terieure de ladite portiere : on Evtte ainsi une effraction 
du v6hicule par un simple bris de glace permettant d'ac- 
c^er k la poign6e interieure, qui reste active en cas de 

20 condamnation simple. Le boitier central peut ausst rece- 
volr par telecommande des instructions de condamna- 
tion ou de decondamnation de la serrure, auquel cas il 
transmet Tinformation sur le connecteur de la serrure 
pour exploitation par le module electronique de ladite 

25 serrure ; bien entendu, ledit connecteur repercute cette 
information sur I'ensemble des serrures, qui lui sont 

nees. 

Avantageusement, le connecteur qui est associe k 
chaque serrure de portiere du v6hicule est constitu6 par 
30 un til transportant 1' information de commande de con- 
damnation, un deuxieme fil transportant information de 
commande de decondamnation et, le cas echeant, un 
troisieme fil transportant I'information de super-condam- 
natbn. 

35 Le connecteur peut etre relie k un boitier annexe ali- 
mentant au moins un actionneur annexe associe a une 
serrure du vehicule autre qu'une serrure de portiere, par 
exemple une serrure de coffre ou une serrure de trappe 
k essence ; le fil de decondamnation du connecteur peut 

40 §tre lie k un detecteur de choc pour, qu'en cas de choc 
I'ensemble des serrures de portiere soit d6condamne. 
On peut prevoir que le boitier central associe k une te- 
lecommande et le boitier annexe soient reunis en une 
seule unite central isee, ladite unite central isee pouvant 

45 recevoir des informations d'alarme et foumir leur exploi- 
tation sur le connecteur. 

Pour mieux faire comprendre Tobjet de invention, 
on va en decrire maintenant, k litre d'exemples purement 
illustratifs et non limitatrfs, plusieurs modes de realisation 

so representes sur le dessin annexe. 
Sur ce dessin : 

- la figure 1 represente sch6matiquement les connec- 
tions cTune serrure selon le premier objet de I'inven- 
5S tion, ladite serrure etant reli6e k un boitier centralise 
de retat de la technique ; 

la figure 2 represente schematiquement une serrure 
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selon le deuxieme objet de I'invention, ladite serrure 
etant associee a un dispositif de secours de type 
quelconque non repr6sente ; 

la figure 3 represente schematiquement un ensem- 
ble de quatre serrures de portiere selon le deuxieme 
objet de rinvenlion relives entre elles par leur con- 
necteur et associees k un botlier annexe qui permet 
la commande de deux actlonneurs 
complementaires ; 

la figure 4 repr6senle un ensemble selon le deuxie- 
me objet de Tinvention associe a une telecomman- 
de, qui peul agir par Tlntermediaire d'une unite cen- 
tralis6e sur les quatre serrures de portifere et sur les 
deux actionneurs annexes du vehicule, les deux 
portieres arriere etant equipees de 
"condamnation-enfant" ; 

la figure 5 represente un schema detailld d'un en- 
semble correspondant k la combinaison des deux 
objets de I'invention, cet ensemble comportant, en 
outre, une t6l6commande penmettant de comman- 
der a distance la condamnation ou la d6condamna- 
tion des serrures ainsi que la super-condamnation ; 

la figure 6 represente le schema electronique d'un 
module associe k I'une des serrures de t'ensemble 
represents sur la figure 5. 

En se refdrant a ta figure 1 , on voit que Ton a designe 
par 1 une serrure de portiere de vehicule automobile 
commandee electriquement. La serrure 1 est associee 
a une batterie de secours 2 et ^ un interface dlectronique 
3. La batterie 2 et Tinterface 3 sont lies a la serrure qui 
est plac^e a rint^rieur de la portiere de vehicule a laquel- 
le est associee ladite serrure. U6nergie pour la comman- 
de de la serrure 1 provient d'un boitier centralise 4 qui 
est lui-meme relie a la batterie 4a du vehicule. Les orga- 
nes de commande de la serrure 1 sont constitu6s d'une 
poignee de portiere exterieure 5, d'un poignee de portie- 
re interieure 6 et d'un barillet de serrure 7 : la presence 
du barillet 7 montre que ia serrure de la figure 1 est une 
serrure de portiere avant de vehicule. Les organes 5, 6 
et 7 sont en fait des interrupteurs, dont les etats d'ouver- 
ture ou de fenmeture sont transmis au boitier centralise 
4 et § I'intertace electronique 3, 

Si, k la suite d'un accident ou d'un quelconque dis- 
fonctionnement, le boitier centralise 4 n'est plus en me- 
sure de fournir k la serrure renergie. qui lui est neces- 
saire pour sa commande d'ouverture ou de fermeture, 
{'interface 3 detecte I'absence d'alimentation et remplace 
renergie de la batterie du vehicule par l'6nergie de la bat- 
terie de secours 2, qui est associee k la serrure. Cette 
disposition est particuli6rement interessante en cas 
d'accident car les quatre portieres du vehicule ne sont, 
en general, pas endomnnag6es simultanement, de sorte 
qu'il reste tou jours au moins une serrure 1 susceptible 



6 

d'etre ouverte au moyen de renergie de la batterie de 
secours 2. 

La figure 2 represente une serrure electrique 10 de 
portiere de vehicule automobile. Le dispositif de secours. 

5 qui est associe a cette serrure peul etre quelconque et 
n'est pas represente. La serrure 10 est associee a des 
organes de commande 15, 16, 17 qui sont respective- 
ment analogues aux organes 5, 6, et 7 de la serrure de 
la figure 1 . La serrure 1 0 est associee a un module eiec- 

10 tronique 1 3 qui revolt directement I'energie necessaire k 
la manoeuvre d'ouverture ou de fermeture de la serrure, 
cette energie etant prise dans la portiere du vehicule 
automobile k laquelle est associee ta serrure 10, par 
exemple sur le conducteur alimentant le moteur du le- 

'5 ve-glace etectrique. La serrure 1 0 est reliee par les deux 
tils 18a. I8b d'un connecteur 18 aux autres serrures 
electriques du vehicule. 

On voit qu'une serrure de ce type 6vite le faisceau 
de fils, qui reliait le boTtier centralise, associe a la serrure 

20 de la figure 1 . ^ la portiere ou se trouvait la serrure 1 et 
ses moyens de commande 5, 6 et 7. Dans le cas present, 
le rote du boTtier centralise 4 est tenu par le module 1 3 
et, seul, le connecteur 18 part de la serrure 10 en direc- 
tion des autres portieres du vehicule pour transmettre 

25 aux serrures de ces portieres les informations relatives 
k retat de condamnation ou de decondamnation de la 
serrure 10, informations qui permettront, par les modules 
associes auxdites autres serrures, de mettre tesdites 
autres serrures dans le m§me 6tat de condamnation ou 

30 decondamnation que la serrure 10 elle-meme. Cette 
simplification considerable du faisceau de fils partant de 
chaque serrure influe de fagon benetique sur le prix de 
revient de t'ensemble, d'autant plus que les fils du con- 
necteur 18 ne transportent aucune energie et peuvent, 

35 par consequent, etre des fils de faible section. 

Sur la figure 3, on a represente schematiquement 
I'ensemble des quatre serrures de portiere 20a, 20b, 
20c, 20d d'un vehicule, chacune de ces serrures etant 
du type represente sur la figure 2. Sur le fil 28a du con- 

40 necteur qui relie entre eltes les quatre serrures, on fait 
trans iter les informations relatives k la condamnation 
des serrures alors que, sur le fil 28b, on fait transiter les 
informations relatives k la decondamnation des serru- 
res. Le connecteur (28a, 28b) est egalement relie k un 

45 boitier annexe 29, qui regoW une alimentation electrique 
de la batterie du vehicule et qui aiimente deux actbn- 
neurs 27a, 27b, destines, le premier k la condamna- 
tion/decondamnation du coffre et le second k I'ouvertu- 
re/fermeture de la trappe a essence. 

50 Sur la figure 4, on a represente une variante de la 
realisation de la figure 3, dans laquelle les quatre serru- 
res electriques des quatre portieres d'un vehicule peu- 
vent etre commandees par un boitier emetteur de teie- 
comnnande 32. Comme pour les realisations des figures 

55 2 et 3, chacune des serrures est alimentee directement 
par la batterie du vehicule. Le boitier emetteur 32 est as- 
socie k un boitier recepteur 33 aiimente par la batterie 
du vehicule. Le boitier emetteur 32 comporte une com- 
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mande d'emission (condamnation/ decondamnation) et 
une commande d'dmission "super-condamnalion", qui, 
de fafon connue, empeche, lorsqu'elle est mise en pla- 
ce, toute manoeuvre d'ouverture des serrures du vehi- 
cule par les poignees inl^rieures. Les inlormations rela- 
tives a la condamnation ou a la decondamnation sont 
fournies aux serrures par le boitier central 33, respecti- 
vement sur tes fits 38a et 38b du connecteur, alors que 
rinformation relative a la super-condamnation est four- 
nie sur le fil 38c. Sur les deux portieres arriere du vehi- 
cule, les serrures 31c et 31d comportent des interrup- 
teurs de "condamnation-enfant" d6sign6s par 34c et 34d 
respectivement. ces interrupteurs permettant d'inhiber 
toute ouverture de la serrure par la poignee int^rieure de 
la portifere. Les interrupteurs 34c, 34d peuvent dtre com- 
mandos par un poussoir dispose dans le chant de porte 
ou par un bouton dtspos6 au tableau de bord. 

Les fils 38a et 38b du boitier central 33 sont 6gale- 
ment utilises pour commander un boitier annexe 39 ana- 
logue au bottler 29 de la realisation de la figure 3, ce 
boitier annexe 39 alimentant des actionneurs annexes 
37a, 37b identiques aux actionneurs 27a, 27b de la rea- 
lisation de la figure 3. 

On voit que les avantages du dispositif, qui vient 
d'etre d6crit, sont les mSmes que ceux qui ont et6 indi- 
qu6s pour la realisation de la figure 3, ces avantages pro- 
venant essentiellement du fait que les serrures de por- 
tiere sont alimentees directement en energie k partir de 
la portidre ou elles se trouvent et que I'interconnexlon 
entre les serrures est assuree par un connecteur dont 
les fils ne transported aucune §nergie mais seulement 
des informations. 

Sur la figure 5, on a represente plus en detail un en- 
semble selon rinvention du type de celui qui a 6t6 d6fini 
grossierement sur la figure 4. Cependant, dans cette 
realisation, les quatre serrures electriques de portiere du 
v6hicule sont associ6es chacune k une batter ie de se- 
cours comme les serrures ddfinies pour la realisation de 
la figure 1 , Le dispositif de la figure 5 comporte une te- 
l6commande et il est done muni d'un boitier central as- 
socie ^ un r6cepteur decode ur de tdlecommande ; en 
outre, il comporte des actionneurs annexes destinds no- 
tamment ^ la serrure du coff re du v6hicule et ^ ia serrure 
de la trappe k essence, ces actionneurs annexes etant 
associes k un boHier annexe, qui est incorpor6 dans le 
boitier central pour constituer avec lui une seule unit6 
centralis^e. 

La figure 5 repr6sente done un ensemble, qui com- 
porte quatre serrures 6lectriques 131a. 131b, 131c, 
131d destinies aux quatre portieres d'un vehicule 
automobile ; les serrures 131 a et 131b sont destin6es 
aux deux portieres avant et les serrures 131c et 131d 
sont destinies aux deux portieres arridre. Chacune de 
ces serrures incorpore une batterie de secours et un cir- 
cuit eiectronique, qui regroupe I'interface electronique 
associe ^ la batterie de secours et le module electroni- 
que du au branchement direct de chaque serrure sur Tali- 
mentation eiectrique de la batterie du v6hicule ; ce circuit 



electronique est. sur le dessin, schematise, pour chaque 
serrure, par un rectangle et designe respectivement par 
I03a, I03b, 103^, 103d ; il est repr6sente en detail sur 
la figure 6. Chacune des serrures est branchee direcle- 

5 ment sur la batterie du v6hicule par raccordement sur le 
til qui alimente le leve-glace incorpore dans la portiere ; 
ce branchement a 6t6 schematise par tes connexions 
150a, 150b. 150c, 150d en direction de la masse et 
151a, 151b. 151c, I51d en direction du pole posit if de la 

^0 batterie. 

Les deux serrures 1 31 a et 1 31 b sont associees cha- 
cune ^ trois organes de commande, ^ savoir un interrup- 
teur 105a. 105b respectivement, correspondant ^ la poi- 
gnee exierieure. un interrupteur 106a, 106b respective- 

J5 ment, correspondant ^ la poign6e int6rieure de la portie- 
re et un interrupteur 107a, 107b respectivement, corres- 
pondant au bariltet de portiere, c'est-a-dire au baritlet de 
surete qui est susceptible d'etre manoeuvre par Tutilisa- 
teur avec une clef pour I'ouverture de la portiere. L'inter- 

20 rupteur de baritlet est un interrupteur a deux positions 
qui permet done de commander, suivant le sens de ro- 
tation de la clef, ta condamnation ou la decondamnation 
de la serrure. Les serrures electriques 1 31c et 1 31 d sont 
associees a deux organes de commande, k savoir, d'une 

25 part, I'interrupteur 105c, 105d respectivement, corres- 
pondant k ta poignee exterieure de portiere et, d'autre 
part, I'interrupteur 106c, 106d respectivement, corres- 
pondant k ta poignee interieure de portiere ; en outre, 
ces serrures sont associees k un interrupteur 1 34c, 1 34d 

30 respectivement, qui peut etre manoeuvre independam- 
ment des deux autres et qui est en serie avec I'interrup- 
teur 106c, 106d respectivement : cet interrupteur 134e, 
1 34d correspond a ta "condamnation-enfant", c'est-a-di- 
re k une interdiction d'ouverture des portieres arriere a 

35 partir de la poignee interieure ; I'interrupteur de "con- 
damnation-enfant* peut etre un poussoir manuel dispo- 
se dans le chant de porte ou un bouton de commande 
ramene au tableau de bord. 

Comme il a ete explique precedemment, les quatre 

40 serrures du vehicule sont reliees entre elles par un con- 
necteur susceptible de transporter les informations rela- 
tives k retat de condamnation, de decondamnation ou 
de super-condamnation des serrures. Dans le cas par- 
ticulier, le connecteur comporte trois fits 138a, 138b, 

^ 138c: le fil 138a transporte I'information relative k la 
condamnation ; le fit 138b transporte I'information relati- 
ve k la decondamnation ; le fil 1 38c transporte I'informa- 
tion relative k la super-condamnation. La super-condam- 
nation est schematisee sur le dessin de la figure 5 par 

50 un interrupteur 152, qui est en serie avec les interrup- 
teurs 105a, 105b, 105c et 105d et 106a, 106b, 106c, 
106d associes aux poignees interieure et exterieure de 
portiere. Lorsque cet interrupteur 152 est ouvert, les poi- 
gnees de portiere ne peuvent donner aux serrures 61ec- 

55 triques, qui leur correspondent, aucune instruction 
d'ouverture. L'interrupteur de super-condamnation 152 
est dispose k Tinterieur de I'unite centralisee 1 33, qui re- 
90it par les deux connections 153, 154, les instructions 
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de telecommande fournies par un recepteur-decodeur 
133a associe a Tunite centralisee 133 et. 6venluelle- 
ment, integre avec elle. Le recepteur 1 3% re^oit ses ins- 
tructions d'un boitier de commande de l6l6commande 
1 32. qui est actionne k distance par I'utillsateur. Ces ins- 
tructions sent de deux types : d'une part, les instructions 
de condamnation/d6condamnation, qui transitent par la 
connection 153, et, d'autre part, les instructions de su- 
per-condamnation qui transitent par la connexion 154, 
laquelle est reliee a I'interrupteur 152 pour provoquer 
son ouverture ou sa fermeture. L'unit6 centralisee 133 
est reli6e directement k la banerie du v6hicule par les 
connexions 155, 156. Par ailleurs, un detecteur de choc 
1 40 est susceptible d'envoyer une information de decon- 
dannnation par la connexion 157 sur le fil 138b. 

L'unite centralisee 133 est, en outre, reli6e par les 
connexions 1 58, 1 59 h deux actionneurs annexes 1 37a. 
1 37b associds respectivement aux serrures 6lectriques 
du cofire et de la trappe h essence du v6hicute. Enfin, 
l'unite centralisee 133 peut recevoir des infomnations 
connpiementaires telles que, par exemple, celles figu- 
rees par la connexion 141 en provenance de circuits 
d'alarme ou de d6tecteurs de presence. Bien entendu, 
l'unite centralisee 133 peut commander une diode elec- 
troluminescente pour signaler t'etat de Tinterrupteur 152 
et, par consequent, retat de super-condamnation des 
serrures du vehicule. 

On constate que, dans un ensemble du type de celui 
qui vient d'etre decrit, on beneficie de deux avantages 
essentiels : d'une part, la batterie de secours destin6e k 
chacune des serrures est integree k Tinterieur de la ser- 
rure, ce qui est particulierement avantageux en cas d'ac- 
cidentdu vehicule etant donne que les quatre portieres 
du vehicule ne sont gen6ralement pas simultan6ment 
deter iorees, de sorte qu'au moins une des serrures est 
susceptible de tonctionner avec sa batterie de secours, 
meme si la batterie du vehicule est hors service ; d'autre 
part, etant donn6 que Ton prend renergie necessaire a 
la manoeuvre d'une serrure eiectrique k Tinterieur de la 
portiere k laquelle est associee ladite serrure, il n'extste 
aucune liaison de transport d'energie entre une serrure 
et {'unite centralisee 1 33, laquelle peut se trouver au voi- 
sinage du tableau de bord et est elle-mdme reliee pour 
son fonctionnement k la batterie du vehicule. Les seules 
liaisons existantes, entre l'unite centralisee 133 et les 
quatre serrures eiectriques du vehicule, sont constituees 
par les trois fits 138a, 138b, 138c qui torment un con- 
necteur trifilaire ; lesdtts fils ne transportent que des si- 
gnaux d'information et peuvent, par consequent, etre 
tres fins ; it en resulte que le prix de revient d'un tel con- 
necteur, ainsi que son coOt de raccordement, est extrd- 
mement reduit par rapport k ce qu'il etait necessaire de 
reallser lorsque, comme dans retat de la technique, I'ali- 
mentation de toutes les sermres du vehicule etait effec- 
tuee par un boitier centralise, qui fournissait seul rener- 
gie necessaire k I'ouverture de toutes les serrures. 

Sur la figure 6, on a represente le schema detailie 
du circuit electron ique, qui est associe k chacune des 



serrures 1 3la, 1 3lb, 1 31c, 1 31d de I'ensemble de la fi- 
gure 5. Ce circuit electronique comporte un interrupteur 
1 34 associe a la "condamnation-enfanf et des comman- 
des de barlllet 161, 162 agissant, la premiere dans le 

5 sens de la decondamnation et, la seconde dans le sens 
de la condamnation ; de la sorte, ce circuit peut etre uti- 
lise aussi bien pour les portieres avant que pour les por- 
tieres arriere, etant entendu que les lonctions associees 
a ces elements seront utilisees I'une ou I'autre. celle qui 

10 n'est pas utilisee ne genant pas pour le fonctionnement 
de I'ensemble. 

Le circuit electronique represente sur la figure 6 est 
relie au pole positil de la batterie du vehicule par la borne 
200 etau pole negatif, c'est-a-dire a la masse, par la bor- 

^5 ne 201 . Toutes les masses, qui sont figur6es dans le cir- 
cuit, sont done reliees a la borne 201 de la carte impri- 
m6e qui porte le circuit. La batterie de secours associee 
k la carte est figuree en 202 : il s'agit d'une batterie de 9 
volts qui est reliee par une diode 205 au point 203 du 

20 circuit, un condensateur 204 etant prevu en parallele 
pour I'antiparasitage. Le point 203 du circuit est egale- 
ment a la borne 200 par I'intermediaire d'une diode 206 
et d'une resistance 207. On voit done qu'avec ce mon- 
tage la batterie de secours 202 fournira son energie si 

2S la tension sur la borne 200 devient inf6rieure k un seuil 
de 9 volts environ. La tension au point 203 du circuit per- 
met d'alimenter par la bome 208 les elements, qui sont 
d6crits ci-apres et qui assurent le fonctionnement de la 
serrure eiectrique en cas de panne de I'alimentation due 

30 a la batterie. Mais il est necessaire, pour alimenter les 
differents composants eiectroniques de la carte, de dis- 
poser d'une tension stabilis6e protegee vis-a-vis des 
surtensions, des ondulations et des parasites. Cette pro- 
tection est obtenue grSce au sous-ensemble d6signe par 

35 209, sous-ensemble qui permet d'obtenir sur la bome 
210 une tension stabilisee ; le sous-ensemble 209 com- 
porte, notamment, une diode Zener 21 1 , qui 6vite les sur- 
tensions, et un transistor-ballast 212. 

Une porte "NON ET" 21 3 a son entree 214 reliee a 

40 la borne 210 et son entree 21 5 reliee k I'altmentation 200 
par I'intermediaire d'une diode 216 et d'une resistance 
217. 1_a mdme entree 215 est reli6e au point 218 Iui-m6- 
me connecte k la masse par I'intermediaire de deux 
branches en paralieie : la premiere comporte une resis- 
ts tance 21 9 et la seconde comporte une resistance 220 et 
un condensateur 221 d'environ 5 mF. La tension au point 
218, par le jeu du rapport des resistances 219 et 220, 
est environ le tiers de la tension aux bornes du conden- 
sateur 221. Si la tension sur I'entree 215 est interieure a 

50 un seuil, I'entree 21 5 est consideree comme etant au ni- 
veau bas et, etant donn6 que I'entree 214 est toujours 
au niveau haut, la sortie de la porte 213 est au niveau 
haut. On voit done que. si la sortie 222 de la porte 213 
est au niveau haut, cela sign if ie que la tension du con- 

55 densateur 221 est inferieure k une valeur donnee que 
t'on se fixe, par exemple 20 volts, et que I'alimentation 
foumie par la batterie du vehicule est en disfonctionne- 
ment. 



6 



11 



EP 0 694 665 A1 



12 



Lorsque ta sortie 222 est au niveau haul, un multi- 
vibrateur 223, foncttonnant avec un trigger de Schmitt, 
comnnande la conduction du transistor 224 par une ten- 
sion de base en cr6neaux at, d6s lors que le transistor 
224 s'ouvre, la bobine 225, 6lant toujours reli6e a ta bor- 
ne 208, permet la charge du condensateur 221 par I'tn- 
term6dialre de la diode 226. Cette charge s'etlectue se- 
lon ta modality d^talllee ci-apres, tant que le condensa- 
teur 221 n'a pas atteint la tension que I'on s'est fix6e, ^ 
savoir 20 volts. Lorsque cette tension est atleinte, I'en- 
tree 215 de la porte 21 3 passe au niveau haut, de sorte 
que la sortie 222 passe au niveau bas, ce qui bloque le 
transisor 224 et arrete la charge du condensateur 221. 
Lorsque la sortie 222 est niveau haut, le sous-ensemble 
227 entre en tonction pour ddclencher une atarme sono- 
re produite par un quartz 228. En fait, la charge du con- 
densateur 221 par la bobine 225 s'effectue en limitant le 
courant dans la bobine pour 6viter de trop d6charger la 
batterie de secours 202 qui foumit I'dnergie. En effet, 
lorsque la base du transistor 224 est au niveau haut, le 
courant s'etablit dans ta bobine 225 jusqu'^ atteindre une 
valeur consid6r6e comme le nnaximum tolerable. A ce 
moment, la base du transistor 229 est amende ^ une ten- 
sion suffisante pour que le transistor 229 devienne pas- 
sant et ce changement d'6tat est r6percute sur I'entrde 
230 du multivibrateur 223 de sorte que la sortie de ce 
multivibrateur passe au niveau bas, ce qui bloque le tran- 
sistor 224. La bobine 225 6tant chargde se ddcharge 
alors k travers la diode 226 vers te condensateur 221 et 
la phase de charge ult6rieure intervient lorsque la sortie 
du multivibrateur 223 repasse au niveau haut. Cette suc- 
cession de sequences de charge s'effectue tant que la 
sortie 222 reste au niveau haut. De la sorte, on amene 
la tension aux bornes du condensateur 221 ^ ta valeur 
de 20 volts tout en limitant le courant de charge. 

II est ^ noter que. si le condensateur 221 perd sa 
charge progressivement au cours du temps, rien ne se 
passe tant que la tension de la batterie du vdhicute reste 
normafe sur la borne 200. En revanche, si cette tension 
chute ou disparait, I'entrde 215 passe h un niveau bas, 
ce qui entratne un complement de charge du condensa- 
teur 221 et, simultan6ment, une mise en fonction de 
i'avertisseur sonore 227. II en r6sulte que te conducteur 
du v6hicute est imm6diatement pr6venu d'un disfonc- 
tionnement de sa batterie, ce qui lui permet de faire as- 
surer au plus vite la remise en 6taL Par ailleurs, si la ten- 
sion de batterie sur la borne 200 est nomiale, la charge 
du condensateur 221 s'effectue directement par la bobi- 
ne 225, la diode 226 et la resistance 280 et la tension 
aux bornes du condensateur 221 est de 12 volts. En 
d'autres termes, la tension du condensateur 221 n'est 
montee a 20 volts que dans I'hypothfese d'une panne de 
batterie. Quand la tension de batterie est normale, la ten- 
sion aux bomes du corxiensateur 221 est de 1 2 volts ou 
revient vers 1 2 volts par perte progressive si elle avait 
6t6 montde ^ 20 volts suite k un disfonctionnement ; cet- 
te precaution permet de prolonger ta vie du condensa- 
teur 221. 



L'actionneur de la serrure electrique a laquelle est 
associe le circuit de la ligure 6 est un moteur a courant 
continu 231 , dont la commande est eflectu6e par le tran- 
sistor 232 associe k sa borne negative ; le transistor 232 
5 est un transistor MOS. Lorsque la tension d'alimentation 
de la batterie est normale, ralimentation du moteur s'ef- 
fectue k travers la diode 233 ; au contraire, lorsque la 
tension de la batterie a disparu, ralimentation du moteur 

231 s'effectue k travers la diode 234 par decharge du 
10 condensateur 221 . La diode Zener 235, connectee entre 

la masse et le point 236 situ6 entre le moteur 231 et le 
transistor 232, n'a pour but que de proteger le transistor 

232 contre les surtensions inherentes au fonctionne- 
ment du moteur 231. 

IS Sur la base du transistor 232, on a prevu un circuit 

237 comportant une resistance et un condensateur, cir- 
cuit qui permet une temporisation pour i'alimentatlon du 
moteur 231 . Cette precaution permet d'eviter d'alimenter 
le moteur 231 pendant un temps tres long, ce dernier 

20 restant bloque en fin de course, ce qui entrainerait la de- 
terioration du moteur 231 ; cette circonstance pourrait in- 
tervenir si, par exemple. on agissait pendant un temps 
important sur la poignee de portidre en assurant la fer- 
meture de I'interrupteur correspondant. Pour comman- 
ds der ralimentation du moteur 231 , il taut done agir sur la 
base du transistor 232 pour amene r cette base au niveau 
haut. Cette base est reliee par la ligne 238 a la sortie 
d'une porte "NON OU* 239, dont I'une des entrees est 
connectee k la ligne 222 alors que I'autre entr6e est con- 
30 nectee aux interrupteurs des poignees interieure et ex- 
terieure de portiere ; on a deslgn6 par 240 la borne du 
circuit sur laquelle arrive I'interrupteur de poignee inte- 
rieure et par 241 la borne sur laquelle arrive rinterrupteur 
de la poignee exterieure. L'interrupteur 1 34 de la s6cu- 
35 rite "condamnation-enfant" est en serie sur la ligne issue 
de la borne 240. La manoeuvre d'un interrupteur de poi- 
gnee entraine la mise k la masse de la borne 240, 241 
correspondante. Si ta borne 240 est mise k ta masse, 
rinterrupteur 134 etant suppose ferme, I'entree 242 de 
40 la porte 239 est au niveau bas. Si rautre entree de la 
porte 239 est au niveau haut, cela veut dire, d'apres les 
explications precedemment donn6es, que le condensa- 
teur 221 est en cours de charge et, dans ce cas, la sortie 

238 de la porte 239 est au niveau bas, de sorte que le 
4S nK)teur 231 ne peut pas etre alimente. Cette precaution 

permet de ne pas alimenter le moteur tant que le con- 
densateur 221 n'est pas suffisamment charge. Si, au 
contraire, la ligne 222 est au niveau bas. cela veut dire 
que, ou bien la tension de batterie est normale, ou bien 

so le condensateur 221 est totalement charge et, dans les 
deux cas, des lors que I'entree 242 est au niveau bas, la 
sortie 238 est au niveau haut ce qui permet I'alimentation 
du nooteur 231 . 

Pour que la poignee exterieure puisse amener au 

55 niveau bas I'entree 242 de la porte 239, 11 taut que le 
transistor 243 soit passant, c'est-^-dire qu'il faut que sa 
base soit au niveau haut. La base du transistor 243 est 
retiee k la sortie d'une bascule de type "RS" 244 dont les 
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deux entrees 245, 246 sont reliees respectivement aux 
bornesdedecondamnation 161 et de condamnation 162 
de I'interrupteur a double position du barillet de la serru- 
re. Si I'interrupteur associ6 ^ la borne 1 61 a 6t6 manoeu- 
vre pour amener la decondam nation de la serrure, la li- 5 
gne 245 a ete mise momentanement & la masse et, dans 
ce cas, la sortie de la bascule 244 est ^ r6tat haut, ce 
qui permet la commande du moteur 231 par la poign6e 
exterieure. St, au contraire, la derniere action sur le ba- 
rillet a ete une action provoquant la mise ^ la masse mo- io 
mentanee, par I'interrupteur cor respondent, de la borne 
1 62, rentr6e 246 a 6t6 mise momentanement k la masse 
et la bascule 244 a pris I'etat inverse, c'est-a-dire que sa 
sortie est ^ I'^tat bas, ce qui empeche la commande du 
moteur 231 par la poign6e ext6rleure. Les informations J5 
relatives k la mise ^ la masse de la borne decondamna- 
tion 1 61 ou de la borne condamnation 1 62 du barillet sont 
transmises aux autres serrures du v6hicule par les bor- 
nes 247 et 248 respectivement. La bascule 244 joue 
done le role de mdmoire pour conserver sur sa sortie un 20 
6tat qui correspond au dernier ordre de condamnation 
ou de d6condamnation donn6 sur le barillet. En I'absen- 
ce de toute mise ^ la masse sur les bomes 161 ou 162, 
les entries 245 et 246 sont au niveau haut en raison de 
la connexion des resistances 249 et 250 respectivement 25 
sur I'alimentation 208. Apr6s une action du barillet pour 
mise a la masse momentan^e de I'une ou I'autre des en- 
trees 245 ou 246, ladite entree repasse au niveau haut 
mats cecl n'a aucune influence sur r6tat de la sortie de 
la bascule 244. A I'etat de repos du barillet, aucun des 50 
deux interrupteurs correspondant aux bomes 1 61 et 162 
n'est actionn6 ; les deux lignes 245 et 246 sont au niveau 
haut et la sortie de la bascule 244 conserve la memoire 
de la derniere instruction fournie par le barillet, et ce, 
meme en cas de rupture de I'alimentation fournie par la 55 
batterie du vehicule puisque les resistances 249 et 250 
sont relives ^ la batterie de secours. On vott done que 
le disfonctionnement de la batterie du v6hicule n'a pas 
d'influence sur la s6curite de la fermeture de I'habitacle 
du v6hicule. 

Dans I'hypothese ou, ^ la suite d'un accident, les 
deux bomes 161 et 162 seraient mises simultandment 
k la masse, la sortie de la bascule 244 se met au niveau 
haut pour autoriser t'ouverture de la portt&re dans un but 
de s6curit6. 



Revendicatlons 

1 - Ensemble constitudd'une serrure 6iectrique (10 ; so 
20a. 20b. 20c. 20d; 31a, 31b. 31c. 31 d; 131a. 
131b. 131c, 131d)de portiere de v6hicule automo- 
bile associ6 k ses moyens de commande et d'ali- 
mentation, Touverture de ladite serrure 6tant assu- 
r6e 6lectriquement par la manoeuvre d'un action- 55 
neur (231) aliments par la batterie du v6hicule, ledit 
vehicule comportant une plurality de serrures 6tec- 
triques de portiere, caract6ris6 par le fait que I'ali- 



mentation electrique de la serrure est pilotee par un 
module electronique (13) implante dans la portiere 
a laquelle la serrure est assoctee, ledit module (13) 
recevant, d'une part, I'^nergie Electrique de la bat- 
terie du vehicule et, d'auire part, les instructions 
fournies par les organes de commande (1 5, 1 6, 1 7) 
associ6s k la serrure pilot6e par ledit module, et 
etant relid k au moins une autre serrure Electrique 
de portiere du vEhicule par un connecteur (18) pour 
assurer la transmission des informations relatives a 
I'etat de condamnation ou de dEcondamnation de la 
serrure vers ladite autre serrure Electrique de por- 
tiere. 

2 - Ensemble selon la revendication 1 , caractErisE 
par te fait que le module Electronique (13) est 
implantE dans la serrure (10). 

3 - Ensemble selon I'une des revendicatlons 1 ou 2, 
caractErisE par le fait que la serrure (10; 131a, 
1 31 b, 1 31 c, 1 31 d) est associEe k deux poignEes de 
portiEre, I'une intErieure (16; 106a, 106b, 106c, 
106d) et I'autre extErieure (15; 105a, 105b, 105c. 
1 05d), les organes de commande de la serrure com- 
portant deux interrupteurs associEs chacun a I'une 
desdites poignEes et insErEs sur I'alimentation de 
I'actionneur (231). 

4 - Ensemble selon I'une des revendications 1 k 3, 
caracterisE par le fait que les organes de commande 
de la serrure comportent un interrupteur a deux posi- 
tions associe k un barillet de serrure (17; 107a. 
107b. 107c. 107d). 

5 • Ensemble selon la revendication 3, caractErisE 
par le fait que I'interrupteur associE a la poignEe de 
manoeuvre intErieure est en sErie avec un interrup- 
teur (34c. 346 ; 134c. 134d ; 134) permettant d'inhi- 
ber I'ouverture de la portiEre par la poignEe intE- 
rieure de ladite portiEre. 

6 - Ensemble selon I'une des revendications 3 ou 5 
caractErisE par le fait que les interrupteurs associEs 
aux deux poignEes de manoeuvre de la serrure sont 
en sErie avec un contacteur (152) disposE dans un 
boTtier central (33) recevant par tElEcommande les 
instructions de manoeuvre dudit contacteur, ce con- 
tacteur permettant d'inhlber I'ouverture de la portiEre 
du vEhicule par action sur la poignEe intErieure pour 
Etablir un Etat de super-condamnation. 

7 - Ensemble selon la revendication 6, caractErisE 
par le fait que le boTtier central (33) report par tElE- 
comnnande les instructions de condamnation ou de 
dEcondamnation de la serrure (31a, 31 b. 31c, 31 d) 
et transmet I'informatlon sur le connecteur (18) de 
la serrure pour exploitation par le module Electroni- 
que (13) de ladite serrure. 
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8 - Ensemble selon Tune des revendications 1 a 7, 
caracleris6 par le fait que le connecteur (18), qui est 
asscx:ie a chaque serrure de portiere du vehicule, 
est constitu6 par un til (1 8a, 38a) transportant I'infor- 
mation de commande de condamnation, un 5 
deuxieme fil (18b, 38b) transportant rinformation de 
commande de d6condamnation et, dans le cas d'un 
ensemble selon la revendication 5. un troisi6me fil 
(38c) transportant rinformation de super-condam- 
nation. 

9 - Ensemble selon I'une des revendications 1 ^ 8, 
caract6ris6 parte fait que le connecteur (18) est relie 
k un boitier annexe (39) alimentant au rTX>ins un 
actionneur annexe (37a, 37b) associ6 ^ une serrure '5 
du vehicule autre qu'une serrure de portiere. 

10 • Ensemble selon la revendication 8, caract6ris6 
par le fait que le fil de d6condamnatton (138b) du 
connecteur est lie a un d^tecteur de choc (1 40). 20 

11 - Ensemble selon la revendication 9 caract6ris6 
par le fait que le boUier central et le boTtier annexe 
sont r6unis en une seule unitd centralisee (133). 

25 

1 2 ■ Ensemble selon la revendication 1 1 , caract6ris6 
par le fait que I'unite centratis6e (133) re^oit des 
informations d'alarme et fournit leur exploitation sur 
le connecteur (18). 
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